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Rozmowaz Tomaszem Jendernalem, dyrektorem ds. technicznych w BBR Polska Sp. z 0.o.

Jeszcze kilka lat temu zwykliSmy méwi¢, ze nie ma w Polsce nasuwki
bez BBR — ostatnio sporo zmienilo sie w tej dziedzinie; czy to hasto jest
jeszcze w ogole aktualne?

Rzeczywiscie, metoda nasuwania podtuznego zyskata ostatnio na popularnosci,
catkiem zastuzenie zreszta. Wielu generalnych wykonawcow zainwestowato
w sprzet do nasuwania konstrukcji zelbetowych i opanowato te technologie.
My jednak w dalszym ciagu mamy swoja specjalnosc,
a jest nig nasuwanie konstrukcji stalowych. w ciagu tego
roku zrealizowaliSmy sporo obiektow tego typu: wiadukty na Zachodniej Obwod-
nicy Poznania, na zlecenie spétki Intercor; na S69, na zlecenie spotki Polimex-
Mostostal; most w Przemyslu — na zlecenie Mostostalu Putawy. Oczywiscie
pracujemy réwniez przy nasuwaniu konstrukcji betonowych, w Miedzyrzeczu
powstaje z naszym udziatem prawie kilometrowa estakada w tuku, o duzym
spadku poprzecznym — trudne i ciekawe zadanie.

Co decyduje o wyborze stali lub zelbetu dla ustroju nosnego?

Zacznijmy od tego, ze w og6le metoda nasuwania podtuznego, w poréwnaniu na
przyktad z budowaniem na tradycyjnych rusztowaniach, doskonale sprawdza sie
w uciazliwym terenie i przy utrudnieniach organizacyjnych: pozwala sprawnie
przekraczac przeszkody i unikac stosowania cigzkich dZzwigéw. Nasuwanie kon-
strukcji zelbetowej wymaga stanowiska wytwérczego dla segmentéw, ktérego
koszt optaca sie przy duzej inwestycji; za to dobrze wykonany beton jest fatwiejszy
wkonserwacjii tafiszy w utrzymaniu. Tam, gdzie decyduja wzgledy organizacyjne
lub szczegdlne warunki terenowe, montaz znacznie lzejszej konstrukceji stalowej
pozwala na wigksza elastycznos¢.

Miedzyrzecz, fot. arch. BBR

Talking to Tomasz Jendernal, Technical Director BBR Polska Ltd.

A few years ago we used to say that there is no incremental launching
in Poland without BBR — things are different these days but BBR Polska
remains a leading player.

Indeed, the incremental launching method has become more popular recently,
with good reasons. Many general contractors have acquired the specific equip-
ment to launch reinforced concrete structures, and mastered this technology.
However, the launching of steel structures remains
our specialty. This year, we carried out a good number of bridge launches
ofthatkind: viaducts in the Poznan Western Bypass in conjunction with Intercor;
the express way 569 working with Polimex-Mostostal and a bridge in Przemysl
constructed by Mostostal Putawy. Of course, we continue to remain active
launching concrete structures as well. For example, we are involved in a huge
flyover in Miedzyrzecz , almost one kilometre long, curved in plan and a strongly

inclined crossfall — a difficult yet interesting task.

How do you choose whether to use concrete or steel for the superstructure
material?

First of all, the incremental launching in general is a very efficient method on
difficult ground and/or where the site is congested or complicated. It allows the
structure to smoothly pass over obstacles and to avoid the use of heavy cranes.
The incremental launching of a reinforced concrete structure needs a casting
yard, which is not usually economic for a small project. On the other hand, the
maintenance of a properly made concrete structure is easier and cheaper. With
a steel structure, we are more flexible in difficult environment conditions and
where particular organizational questions appeatr.



Kilka lat temu uczestniczylismy w budowie estakady nad rondem Starzynskiego,
obiektu 0 mocno zmiennej geometrii, wtasciwie nie predestynowanego do
nasuwania. A jednak wlasnie ta technologia, przy zastosowaniu konstrukeji
stalowe]j, umozliwita prowadzenie robét bez wykluczania ronda z normalnego
ruchu, jedynie z przerwami nocnymi wtedy, gdy trzeba byto wylaczy¢ trakcje
tramwajowa. Podobnie rzecz si¢ miata z WS26 nad A2 pod Poznaniem, gdzie
nasuwanie odbywato sie nad ciagtym ruchem autostradowym.
Wypychajackonstrukcje moznanawetbezkolizyjnie przej$¢ podliniawysokiegonapiecia.
Czy sposob prowadzenia nasuwania zalezy tylko od materiatu ustroju
nosnego?

W przypadku duzych rozpietosci, gdy warunki terenowe utrudniaja posadow-
ienie podpor tymczasowych, mozna uzy¢ do nasuwania pylonu montazowego,
do ktérego za pomoca odciagéw podwieszana jest tymczasowo wypychana
konstrukcja. Stosowali$my juz pare razy takie rozwiazanie, np. w Bydgoszczy
nad torami kolejowymi; ostatnio nasuwali$my w ten sposéb most w Przemyslu
i wiadukt WS42 w ciagu autostrady A2.

Ciekawa operacje przeprowadzilismy w Kaliszu: most Ksieznej Jolanty otrzymat
catkiem nowy ustréj nosny; Generalny Wykonawca, Intercor, zobowiazany byt
do zapewnienia mostu tymczasowego. Rozwiazat te kwestie bardzo ekonomicznie:
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JESIEN PODWIESZEN

Pierwsze byly Dobczyce — most na Rabie,
najdtuzszy w Polsce potudniowej — 178 m. Caty
obiekt wraz z estakada dojazdowa nad doling i
potokiem Mtynéwka bedzie sobie liczyt 650 m.
Projekt konstrukcji powstat w rzeszowskiej pracowni
Promost Consulting, a realizacje prowadzi MOTA
ENGIL CE S.A. Ustréj nosny podwieszony jest na
linach systemu BBR HiAm CONA, dostarczonych
i zamontowanych przez BBR Polska.

»Rynek bardzo dobrze przyjat nowa generacje
lin BBR HiAm CONA — méwi Jacek Sowa, koor-
dynator zadania. — Cechuje je no$nos¢ do 60 000
kN i najwyzsza odpornos$¢ na zmeczenie, a przy
tym tatwo$¢ montazu i konserwacji. Dobczyce
zapoczatkowaly serie tej jesieni; do konca roku na
takich samych linach podwieszamy bliZniacze wi-
adukty na A4: WD231 na zlecenie spotki Mosty-L6dz
iWD200 nazlecenie firmy Martifer, most przez San w
Przemyslu — ten sam, ktéry dopiero co nasuwalismy,

Ll I.'EL."“-I"T.".Fi

|
e

. WS26, Zachodnia Obwodnica Poznania, fot. arch. BBR

Several years ago, we took part in the construction of a flyover in Starzynskiego
Circus, which was seemingly not suitable for launching because of a complicated
geometry. However, it was this technology, applied to a steel structure that
enabled continuous work without any interruption to traffic, excluding some
night breaks when the tram traction had to be put off. A similar operation took
place near Poznan, where the viaduct WS26 was launched over normal traffic
on the A2 motorway.

Does the mode of launching depend only on the material

of the superstructure?

Inthe case of large spans, where the ground conditions make it difficult to place
the temporary supports, the incremental launching can be carried out under the
use of an installation pylon, to which the superstructure launched is temporarily
supported with tendons. We have used this technique a couple of times—recently
we launched the bridge in Przemysl and the WS42 viaduct on the A2 motorway.
Another interesting operation was carried out in Kalisz. The existing Duchess
Jolanta Bridge was to receive a full deck replacement and the general contrac-
tor, Intercor, was required to provide a temporary bridge to maintain traffic
flows during the work. They designed a very economic solution which involved
building the new superstructure on temporary supports immediately adjacent

SUSPENSION PROJECTS

The Dobczyce project came first — a bridge over
the river Raba and the longest one in southern
Poland at 178 m. The whole structure along with the
approach viaduct over the valley and the Mtynowka
stream will be 650 m long.

The design was undertaken by Promost Consulting
from Rzeszow, and the general contractor for the
projectis MOTA ENGIL CE S.A. The superstructure
R is supported with the BBR HiAm CONA stay-cable

- system, supplied and installed by BBR Polska.

' “The new generation of BBR cables, HIAm CONA,
met with a very positive reception in the Polish
market’— says Jacek Sowa, BBR Polska project
manager. “Their capacity up to 60 000 kN and
the highest resistance against fatigue, along with
a simple installation and easy maintenance have
been instantly appreciated by all involved”

The construction of a sequence of stay-cable
structures started this fall commencing with
the Dobczyce bridge which will continue through to
the end of the year. Similar tasks utilising the same

Przemysl, fot. arch. BBR
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wybudowat nowy most réwnolegle do starego na tymczasowych podporach,
po czym przekierowat na niego ruch na czas rozbiérki pierwotnej konstrukcji
i remontu fundamentéw. Nastepnie w ciagu weekendu nasuneliSmy nowy most
na stare podpory — w odréznieniu od poprzednio przytoczonych, byto to nasu-
wanie poprzeczne.

Wiasciwie prawie kazdy obiekt ma jakas specyfike: estakade S09 w ciagu drogi
569, bardzo dtuga, o zmiennej geometrii, nasuwali$my z dwéch stron, a fragment
krzywej przejsciowej montowany byt z dzwigéw. Prawie 200-metrowy WS42 na A2
zostat scalony ,na raz’; w trakcie jednej catodobowej operacji.

Czy co$ sie Panu na koniec jeszcze nasuwa?

Pora, by wykonawcy przestali obawiac sie tej technologii: nasuwanie podtuzne
jest metoda wielokrotnie juz sprawdzona, efektywna i przyjazna, takze dla
mniejszych obiektéw. Dotyczy to zwlaszcza konstrukeji stalowych; przekonali
sie o tym juz niektérzy nasi partnerzy, np. Mostostal-Montaz Stupca i Mostostal
Putawy, od ktorych rok w rok otrzymujemy zadania z tego zakresu.

A4 — WD231, fot. arch. BBR
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to the existing bridge. The traffic was diverted over the new temporary bridge
while the old one was being dismantled and the foundation repaired. When the
demolition and remedial work were completed, the new superstructure was
moved across to the old supports during a single weekend shift! In a variation
to traditional launching, this was a transverse sliding operation.

In fact, each structure has its own specific considerations. The S09 flyover
within the S69 highway was a very long and curved structure. This was launched
from both sides with the final middle section installed with cranes. In this way,
the W42 viaduct approximately 200 metres long within the A2 motorway was
united in a single 24-hour operation.

Your closing comments?

Incremental launching is a proven and effective method — even for minor projects.
These comments relate more to steel structures and some of our partners are
already convinced of it—Mostostal-Montaz Stupca and Mostostal Putawy are very
supportive of this new technology and entrust us with at least one order every year.
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Nagroda TYTAN, przyznawana od 2006 roku przez dwumiesiecznik
»Geoinzynieria drogi mosty tunele”, to uznane w branzy trofeum.

W tym roku nominowano tacznie 15 firm w trzech kategoriach: geoinzynieria,
budownictwo podziemne oraz budownictwo mostowe.

BBR Polska sp. z 0.0. znalazta si¢ wsrdd pieciu nominowanych firm w kategorii
budownictwa mostowego — za projekt wykonawczy, opracowanie technologii
betonowania nawisowego oraz wykonanie prac sprezajacych konstrukeji

mostu przez Wiste w Grudziadzu, ktérego gtéwne przesto wynosi 180 metrow.
Niezalezne jury, sktadajace si¢ z przedstawicieli Swiata nauki i stowarzyszen
branzowych oraz redaktor naczelnej dwumiesiecznika ,,Geoinzynieria drogi
mosty tunele? wytonito zwyciezcéw. W kategorii budownictwa mostowego
nagrode otrzymat Zesp6t Badawczo-Projektowy MOSTY-WROCLAW s.c.
za projekt mostu przez Odre w ciagu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia A8.

LYTAN 2012

BBRPolska sp. z0.0. wasamong five companies nominated in the bridge engi-
neering category for the 2011 edition of TYTAN —an appreciated branch award
—for the construction method and balanced free cantilevering design as well

aw Bydgoszczy — pierwszy w Polsce podwieszony
most tramwajowy. W przysztym roku czeka nas
jeszcze jedna konstrukcja wantowa w Bydgoszczy,
na trasie Ogifskiego; oba mosty przez Brde i oba
zlecone przez bydgoskie przedsiebiorstwo Gotowski
BPiK Sp. z 0.0”

Réwnolegle BBR Polska stosuje takze inne systemy
podwieszen: ciegna Macalloy, w wytacznej dys-
trybucji — w wiaduktach na obwodnicy Jeleniej
Gory, wezle Mogilany i na Al Pyrzowice—Piekary
Slaskie; zas na wiaduktach w ciagu autostrady
A4 pod Rzeszowem — liny Raedelli, ktérych A
najwazniejsza referencja w Polsce jest warszawski )ﬂr
Stadion Narodowy.

Rzec mozna, podwiesza sie¢ jak Polska dtuga i sz-
eroka

asthe prestressing of the superstructure for the Vistula Bridge in Grudziadz.
The winner of this category was the MOSTY-WROCLAW Research and Design
Team, author of the A8 Odra Bridge design.

working with Gotowski BPiK Sp. z 0.0.

Actually - suspension everywhere.

Radymno, fot. arch. BBR

cable system are also to be carried out by BBR
Polska. These include the twin viaducts on the
A4 motorway — we are working with Mosty-L6dZ
on WD231 and Martifer for WD200. In addition,
the San bridge in Przemysl has just recently been
incrementally launched by our team and we have
been involved in Poland’s first stay-cable tramway
bridge in Bydgoszcz. In 2012, we will start with
another stay-cable structure in Bydgoszcz — like
the first one, crossing the River Brda and this time

At the same time, BBR Polska is also implement-
ing other suspension systems. Macalloy tendons
(of which BBR is the exclusive distributor in Poland)
were installed in the Mogilany junction, the Jelenia
Gora bypass and in the A1 motorway Pyrzowice—
Piekary Slaskie. The flyovers within the A4 motor-
way near Rzeszow used the Raedelli cable system
—the same as used at the Warsaw National Stadium!

Grudzigdz; fot. K. Janikows
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< Naprawde nazywa sie Euro 2012, z powodu bliskosci nowego wroctawskiego sta-
dionu, i jest kolejowo-tramwajowym weztem przesiadkowym, wkomponowanym
w wiadukt. Linie tramwajowe i $ciezki rowerowe znajduja sie na ustroju nosnym,
921 a stacja kolejowa pod spodem. Schody i windy zapewniaja komunikacje miedzy
poziomami.

Wspotpraca BBR Polska z projektantem tego obiektu pozwolita na optymalne
wykorzystanie zalet wszechstronnego systemu BBR VT CONA CMX i zastosowanie
(s oo w niemal wszystkich elementach konstrukcyjnych.

fall| Spoczywajacy na siedmiu podporach ustréj nosny o nieregularnym ksztalcie
zostat sprezony kablami BBR VT CONA CMI 1906 i 2206; podobnie do sprezenia
najwiekszej $ciany uzyto kabli BBR VT CONA CMI 1906, utozonych horyzontalnie
w dolnej czesci. Monolityczny trapezowy dach o zmiennej grubosci, wsparty
na trzech $cianach i dodatkowo podtrzymywany przez wypetnione betonem
stalowe kolumny, sprezaja kable BBR VT CONA CMM 106 i 406, o dtugosciach
od 2 do 92 metréw.

Rezultatem jest niezwykle interesujaca, lekka i stylowa konstrukcja, nawiazujaca
do najlepszych tradycji zastosowania betonu w architekturze.

Inwestor: Gmina Wroctaw s Gtéwny wykonawca: Filar Sp. z 0.0.
projektant: Arcadis Sp. z 0.0. & Ozone & ZNTiW Inmost-Projekt

Client: The City of Wroctaw s General Constractor: Filar Sp. z 0.0.
Design: Arcadis Ltd. & Ozone & ZNTiW Inmost-Projekt

The station name is actually Euro 2012, because of the nearby Wroctaw stadium,
and it is a rail and tramway junction — all integrated into a viaduct. The tram
tracks and the cycling paths are located on the superstructure with the railway
station occupying the space underneath. There are stairs and lifts to ensure easy
access between the various levels.

The close cooperation between BBR Polska and the project designer ensured that
the design was optimised and utilised the full advantages of the multipurpose
BBR VT CONA CMX system — allowing post-tensioning to be implemented to
nearly all structural elements.

The superstructure, poised on seven irregularly shaped supports, has been
prestressed with BBR VT CONA CMI tendons 1906 and 2206. The largest wall
has also been prestressed with BBR VT CONA CMI 1906 — placed horizontally
in the lower part. The monolithic trapezoidal roof with variable depth — fixed
to three walls and additionally supported by concrete filled steel columns — is
prestressed with BBR VT CONA CMM tendons 106 and 406, ranging in length
from 2 to 92 metres.

The resultis a highly interesting, light and stylish structure, which demonstrates
the best traditions of concrete architecture.

BAUHAUS
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A nie byto fatwo. Przez dtugie lata sprezanie stropéw w bu-
dynkach funkcjonowato gtéwnie jako rozwiazanie zastepcze,
np. wzmocnienie stosowane ex post. Mimo kilku udanych real-
izacji jako referencji, propozycje zastosowania tej technologii
dtugo napotykaty na rezerwe. Az wreszcie cos sie przetamato.
»oadze, ze w duzej mierze przyczynit sie do tego czynnik eko-
nomiczny —méwi Bartosz Lukijaniuk, szef dziatu budownictwa
kubaturowego w BBR Polska. — Sprezenie pozwala na zm-
niejszenie grubosci stropu przy zachowaniu jego nosnosci.
Na przyktad, rozwiazanie, ktére zaoferowalismy Generalnemu
Wykonawcy inwestycji Brama Portowa w Szczecinie, firmie
Hochtief Polska, jako alternatywe dla stropéw monolityc-
znych, przyniosto dos¢ znaczna oszczednos¢”

GRUNT
TO NIE DAC SIE
STROPIC

PT SLABS
ON THE RISE

For years, post-tensioned slabs in buildings were treated
mainly as an alternative solution, for example strengthen-
ing ex post. Despite being able to present several success-
fully completed projects as references, offers to implement
PT slabs met with little interest. This year, we finally saw
a break-through.

“I think that this was mainly due to the full economic
analysis’; Bartosz Lukijaniuk, head of BBR Polska PT slabs
division, says. “The post-tensioning allows a reduction
to the slab’s thickness while its capacity remains unchanged.
For example, the solution we had proposed to Hochtief
Polska as General Contractor for the Brama Portowa (Haven
Gate) Project In Szczecin — as an alternative to convention-
ally reinforced cast in situ concrete — brought about some
considerable savings”

Szczecin
fot. arch. BBR



Brama Portowa is an ensemble of two office buildings. BBR Polska
has been carrying out a similar task for the same client in Wisniowy
Park, Warsaw - however, in these two large buildings, the PT slabs had
already been designed from the beginning.

Bartosz Lukijaniuk notes, “Although the tender design was made with
PT slabs, the investor permitted some alternatives to be presented.
For example, it was possible to include the use of precast concrete
elements. Finally, it was determined that our PT slab solution was
approximately 15% cheaper compared to the precast concrete one'
The total floor area of all PT slabs in both projects amounts to some
45000 m2 Soon, another PT slab of this kind for a new building within
. the Academy of Music in Wroctaw, will add some more to it.

Brama Portowa to zespot dwoch budynkéw biurowych. Podobne [l
zadanie, stropy sprezone w dwoch biurowcach, jednak od poczatku
jako takie zaprojektowane i o znacznie wigkszej powierzchni, jest
realizowane przez BBR Polska dla tego samego klienta na warszawskiej
Ochocie, w Wisniowym Parku.

»Do przetargu zatozono wprawdzie stropy sprezone, jednak inwestor
dopuscitinne technologie — prostuje Bartosz Lukijaniuk. — Ostatecznie
nasz projekt sprezania okazat si¢ o okoto 15% tafszy niz rozwiazanie =
oparte na prefabrykatach

Stropy w obu tych obiektach tacznie to 45 000 m* Kolejne metry
wylewane sa w nowym gmachu rozbudowywanej Akademii Muzyczne; ' | 3 g
we Wroclawiu. FIIEFEEEN R & T
Szkoda, ze wciaz jeszcze mniej uznania znajduje réwnie uzyteczna sio-
strzana technologia—bezdylatacyjne sprezone posadzki przemystowe.
Tej jesieni posadzka taka zostata wykonana przez BBR Polska w han-
garze katowickiego lotniska Pyrzowice. Generalnie wydaje sie jednak, - | PRl i R LT B
ze uzytkownicy nie sa w petni Swiadomi wszystkich zalet tego produktu, [YZEeEWER Wisnidwy P?rkl
stad popyt na niego jest niewielki. Moze przyszty rok nas zaskoczy!  Lilaetgeaifielsx |
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Itis a pity, that an equally useful sister technology, the post-tensioned
WYDAWCA: industrial slabs on ground, still finds little recognition. One order
BBR Polska, 03-236 Warszawa, of this kind has been placed with BBR Polska for the Katowice Airport

ul. Annopol 14, tel./fax (48 22) 811 50 53 . . . .
www.bbr.pl, bbrpolska@bbr.pl in Pyrzowice. However, generally it seems that the building owners
producja: manufaktura janikowska, www.janikowska.pl are not fully conscious of all the advantages of this product — therefor

the minor demand. Let the New Year surprise us!

1,1,




